
“利奇马”走向
开始偏西

劳动监察部门回应了：不一定！
■首席记者 包璐影 通讯员 罗春初

北横通道江苏路匝道新建工程
本周五夜间开始施工

车间有空调，高温津贴就不用付？
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上海首只南美海狮宝宝将满月

先登陆台湾再直击闽浙？

申城连日来频发高温预警 ，
在此期间， 劳动监察部门接到举
报： 有公司未按规定发放高温津
贴，理由竟是：屋内装了空调。 对
此，劳动监察部门表示，即便车间
有空调， 也不能就此作为不发放
高温津贴的依据。

近日， 嘉定区劳动保障监察
大队接到员工举报， 反映某汽车
零部件有限公司未按规定支付高

温津贴。 接到举报后，嘉定劳动保
障监察大队即对该公司实施了劳

动保障监察。

通过调阅该公司工资表等相

关材料，监察员发现，除办公室及
一个生产车间没有支付高温津贴

外， 该公司其他员工均已正常支
付高温津贴。 经询问，公司表示，
办公室及该生产车间均安装有空

调，因此没有支付高温津贴。
监察员随后上门对该公司进

行实地查看发现， 该公司办公室
都不大，每个房间都有空调，进去
之后降温明显。 但是，走进安装有
空调的那个生产车间后， 马上感
觉一股热浪扑面而来。

监察员看到， 该车间空间较
大， 在车间的一个角落里有一台

陈旧的立式空调开启。 人员走近
空调后，能感觉到一丝凉意，但离
得远一些后， 马上感觉到闷热不
堪。

监察员询问了多名员工 ，员
工表示，车间确实有空调，但空调
效果不好，还不时出现故障，车间
机器散热严重， 导致温度一直居
高不下。 在发放 6 月份工资时，员
工看到其他车间都有高温津贴 ，
而自己的车间温度也很高， 却因
为有一台空调就没有了高温津

贴，员工对此表示出了不满。
经过实地勘看后， 监察员找

到了企业负责人， 想要看一下该

车间的温度实测记录。 但是，公司
方面表示，没有作任何记录。

对于该车间的情况， 企业负
责人坦言，知道这个车间温度高，
安装空调是考虑到多少能降点

温，让员工工作起来能舒服一点。
企业负责人表示， 在发放高

温津贴的时候， 考虑到办公室和
该生产车间都有空调， 如果车间
发了高温费， 怕办公室的员工有
意见，所以就统一都没有发放。 想
不到引起了车间员工的不满。 公
司负责人表示， 对该车间的高温
费将予以补发。

对于该公司的情况， 监察员

告知企业，按照《关于调整本市夏
季高温津贴标准的通知要求 》的
规定， 对于劳动者工作场所的性
质难以确定的特殊情况， 企业应
结合实际， 通过工资集体协商等
形式，合理制定发放办法。 对于该
车间及其他特殊情况， 建议企业
开展集体协商， 只要集体协商公
开公正， 员工对于公司高温津贴
如何发放就会给予理解。 同时，建
议企业在采取降温措施的同时 ，
开展温度记录工作，在车间、办公
室安装温度计， 在每天的高温时
段记录实时温度， 以此作为是否
发放高温津贴的依据。

本报讯（劳动报记者 叶佳琦）
今年 7 月 7 日凌晨 2 点 06 分，上
海海昌海洋公园迎来开业以来出

生的首只大型哺乳类海洋动物 ，
这也是上海出生的第一只南美海

狮宝宝。 在中国传统七夕佳节，小
海狮也将迎来它的满月。

记者了解到， 每年 6 月至 8
月是海狮家族的“繁殖季”。 海狮
爸爸鲁鲁是上海海昌海洋公园的

“狮王”身材高大威猛，是众多雌
性海狮争相示爱的对象， 但鲁鲁
却倾心于小健。 据饲养员讲述，在
每天进行日常喂食及检查时 ，发
现鲁鲁不论吃饭、 休息都一直陪
在小健左右， 进食时还用身体挡
住其它同伴， 留出更多空间让小
健吃到更多食物。 经历 13 个月的

孕育， 今年 7 月它们 “爱情的结
晶”诞生了，也是它们的第一胎宝
宝———一只雄性海狮宝宝。

海狮是国家二级保护动物 。
刚出生的小海狮对生长环境的要

求极高， 同时妈妈小健刚刚产下
海狮宝宝，护子心切，变得更具有
攻击性，基本不让外人靠近。 为了
安抚小健， 饲养员特地为它们准
备了“月子房”，室内通风干燥、温
度保持在 26℃左右。 饲养员每天
都会对房间的空气和地面进行除

菌清洁，且 24 小时不间断轮流专
人看护， 定期做检查检测小海狮
的健康情况。 此外，还安排鲁鲁陪
伴小健和海狮宝宝， 有鲁鲁在身
边的小健明显变得温顺。 每当小
健给海狮宝宝哺乳时， 鲁鲁都会

守在小健身边， 用无声的陪伴抚
慰小健。

据悉， 上海海昌海洋公园一
直致力于科普教育及动物养护繁

育等领域， 公园拥有三万余只海
洋动物及近千人组成的专业动物

养护团队， 同时被授予为全国海
洋意识教育基地、 全国海洋科普
教育基地、 生命长江研究和科普
基地等三大教育科普基地。 小健
妈妈就是海昌海洋公园自主繁育

的南美海狮， 如今在上海海昌海
洋公园开园首年也诞下了第一只

海狮宝宝。 未来，随着园区动物逐
步适应现有环境， 在专业保育团
队的精心照顾下 ，更多“沪籍”极
地海洋动物将在此诞生。

■ 上海海昌海洋公园供图

本报讯 （劳动报首席记者 包
璐影） 北横通道新建江苏路匝道
位于长宁路 （定西路—华阳路以
东）段 ，其中，江苏路进口匝道敞
开段位于华阳路以西， 江苏路出
口匝道敞开段位于华阳路以东 ，
匝道长度约 710 米。 记者从交警
部门了解到， 工程计划于 8 月 9
日（本周五）夜间开始施工，预计
至 2021 年 6 月完工，施工总工期
约为 23 个月。

据悉，施工期间，将对长宁路
道路中央 17 米路幅道路围场，进
行江苏路进、 出口匝道主体结构

施工。 届时，长宁路（定西路—华
阳路） 由现状双向 4 车道调整为
东向西 2 车道通行单行道。 长宁
路（华阳路—华阳路以东 200 米）
由现状双向 5 车道调整为双向 4
车道，其中，东向西 3 车道 ，西向
东 1 车道。

为降低施工对道路通行的影

响，将采取以下配套措施：
1. 定西路（愚园路—宣化路）

改造人行道，并调整车道宽度，将
原北向南 3 车道增加自北向南 4
车道。

2. 江苏路 （宣化路—武定西

路） 通过改造人行道或中央分隔
带，并调整车道宽度，将原双向 5
车道拓宽至双向 6 车道。

3. 宣化路 （定西路—江苏路）
由双向 3车道调整为西向东 3车道
单行道，增加分流道路通行能力。

4. 安化路 （凯旋路—定西路）
由东向西 2车道单行道，调整为双
向 2车道，为前端绕行提供条件。

5. 凤冈路（宣化路—愚园路）
取消道路中央分隔护栏， 施工期
间， 愚园路第一小学接送学生车
辆将利用凤冈路临时停靠， 确保
开学后宣化路通行能力不降低。

本报讯 （劳动报记者
罗菁）直奔东南沿海而来？
今年第 9 号台风“利奇马”
的走向， 让不少上海市民
都有点担心。

“利奇马” 的登陆点在
哪， 会对上海造成怎样的
影响？ 对此，劳动报记者昨
日采访了上海中心气象台

相关专家，到目前为止，由
于“利奇马”距离上海仍较
远， 尚很难做出 “一锤定
音”的判断，但从中央气象
台的预报来看 ，“利奇马 ”
出现了偏西的迹象， 这使
得一种可能变得较为突

出———先登陆台湾 ， 再直
击福建或浙江。

预报路径不统一

关于“利奇马”的路径，
各大预报机构给出的预报

并不统一。 其中，中国香港
的气象部门认为其有可能

朝着台州-舟山一线而来。
中国台湾和日本的气象部

门则认为其登陆温州的可

能性较大。
此前，中央气象台的预

报认为，“利奇马” 将以每
小时 5 公里左右的速度向
西北方向移动， 强度逐渐
增强， 逐渐向我国东南沿
海靠近。 而从最新的预报
图来看， 中央气象台预判
其偏西的可能性增大 ，从
路径上来看， 其或首先登
陆台湾， 然后再直击福建
或浙江。

“马”走得有点慢

“利奇马”怎么走，为何
各气象预报机构互相之间

并不统一？
对此， 气象专家指出，

其中一个关键之处在于这

“马”走得有点慢。
事实上，“利奇马”尚处

于发展期， 每小时仅 5 公
里左右 ，和其 “哥哥 ”———
“范斯高” 动辄 30 公里的
时速相比， 可谓小巫见大
巫。 这也证明了，“利奇马”
目前正在缓缓前行， 积蓄

力量。
而对于各气象预报机

构来说，台风走得越慢，预
报难度就越大。 众所周知，
台风的行进路径， 不仅要
靠其本身， 还要借助各种
外力，例如副热带高压、冷
海域、水汽等，而“利奇马”
距离我国海域越远， 就会
使得各种不确定因素有所

增加。
据了解，对于“利奇马”

来说， 目前各气象预报机
构使用的是 “数值预报”，
也就是计算机预报， 变量
越多，就会导致结果不一，
路径自然也会有所区别。

“三台共舞”或出现

更让气象部门头疼的

是，在“利奇马”的周边，还
有一个台风和新热带低

压， 说不定明天就会形成
“三台共舞”的局面。

在“利奇马”的右上方，
正向日本移动的 8 号台风
“范斯高”风力已经加强到
10 级， 中心气压为 985 百
帕， 距离日本 800 公里，移
动速度为每小时 27 公里，
风力有所提升。

而在“利奇马 ”以东洋
面上， 还生出一个新热带
低 压 95w， 中 心 气 压 为
1010 百帕， 风速为 20 节。
尽管它现在看起来柔弱无

力，但 5 日晚就有可能加强
成第 10 号台风 “罗莎”，最
迟在 6 日西北太平洋可能
会上演 3 个台风共舞的壮
观场面。

“三台共舞”使得“利奇
马” 的路径愈发不可捉摸，
这些台风彼此之间可能互

相吸引， 也可能互相排斥，
这样使得环流形势变得复

杂。 专家分析认为，后期影
响“利奇马”路径的，重点应
该还是关注两个因素，台风
强度，不同高度层的引导气
流差异。 “利奇马” 越快增
强，平均引导层越高，环境
气流越利于偏西， 反之，如
果“利奇马”发展低于预期，
路径就会利于偏东去日韩。

●


