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“和我在阴雨的赛道走一走，直到视野被
泥土遮掩了，也不松油，有人停在驼峰前头，有
人困在炮坑里头，经过终点的那路口，汗水终
究变成成就……”晚上九点，成都工业职业技
术学院的实训室里，传出一首悠扬的歌曲，这
是“匠心车队”的队歌，由学生们自己填词、自
己演唱。

歌要唱，活儿更要干。实训室内，焊接声、敲
打声、讨论声此起彼伏，“匠心车队”的队员正在
辛勤“加班”，积极备战今年 8月举行的第五届
巴哈大赛。

不负梦想 不惧挑战

2017年10月，一批学子因为共同爱好而聚
集在一起，组成了“匠心车队”。

黄子健，是成都工业职业技术学院汽车检
测与维修专业二年级的学生，也是“匠心车队”
的队长，他告诉记者，“匠心车队”的队员几乎
都是学院大一、大二学生，他们都有一个共同
的特点，就是酷爱赛车。“在我刚进校时就知道
学校有这样一个车队，我喜欢赛车，所以没有
犹豫就报名了。”经过理论、实操的测试，黄子
健和十来名学生顺利通关，正式加入“匠心车
队”。

彼时，每个新成员的心中都是充满期待的，
殊不知，理想和现实总是有很大的差距。在真正
接触到赛车时，队员们满心欢喜的心情跌落到
了谷底。“我们大部分队员都是普高进来的，除
了力学等方面的理论知识，我们并不了解汽车
的构造，不会使用设计软件，也没有实操经验。”
黄子健说，这让队员们手足无措。

但是，对赛车的热情激发着每个队员的潜
能。进图书馆看书、上网搜视频，“我们从最基础
的汽车设计开始学习，钻研其他车队传到网上
的设计图纸、设计方案。”黄子健告诉记者，进入
团队后，队员们的第一项重任就是学习Admas、
Ansys、soliwork等各类仿真软件的使用，这些都
超出了队员们的课程学习范围，但是这些内容
却是实车制作的理论性基础。

学习的过程枯燥而冗长。黄子健说：“很多
资料是英文，我们大部分人的英文都不好，看国
外的资料非常费劲。”不过，这并不妨碍队员们
的学习激情，黄子健调侃道，在这段时间，大家
学习英语比高考的时候还要认真。

经过几个月的努力，队员们在设计创新方
面得到了有效提升。与此同时，队员们展开“头
脑风暴”，为赛车的设计出谋划策。

“匠心车队”分成五个小组，包括设计组、
机加工组、车身车架组、动力组和后勤组。但
是在设计这个环节，几乎每个成员都会参与。

“设计这个阶段尤为重要，所以我们需要集思
广益。”

披荆斩棘 高歌猛进

从 2017年 9月份开始，到 2018年 8月份结
束，车队的成员们花费了近一年的时间，来完成
设计、制造、调试、训练和比赛的征程。

课余闲暇，其他同学在忙着谈恋爱、忙着打
游戏、忙着考各种证书，“匠心车队”的队员们则
在忙着“造车”。即使在寒暑假，队员们也泡在实
训室里。

“造车”的程序非常复杂，“设计图出来以
后，我们需要按照图纸完成赛车的制造，这不
是简单的模型组装，大到整个车身车架，小到
螺丝螺母，都需要我们自己制造加工。”黄子健
介绍说，车队要利用 3D 打印机将相关的配件
打印出来进行仿真实验，再不断地优化性能，
最后再制作加工实车配件，各个配件最后再统
一组装。车辆制作组装完成后，进行车辆测试
与调整。

这期间，各个小组需要协同工作，车身车架
组成员负责搭建赛车的车架，机加工组成员负
责制造车身所需要的各种零部件，然后由动力
组成员进行组装。

不过，“造车”的过程并非一帆风顺。“由于
很多零件都是我们自己制造、焊接和安装的，有
时候会出现误差。”黄子健坦言道，在实际操作
过程中，使用的材料可能因为天气、温度等因素
而产生膨胀或者收缩的现象，甚至会出现变形
的情况，这个时候制造出来的零件无法和其他
零件相匹配。

出现误差是无法避免的。为了达到精度，车
队成员要么对车身车架进行重新焊接，要么重
新设计、调整、制造零件。“也许一个地方出现误
差，各个小组要返工好几遍，这是非常耗时的。”
黄子健如是说。

“造车”之路坎坷艰辛，每位队员在遇到困
难时没有退缩，团队协作扭成一股绳。

台上一分钟，台下十年功。经过近一年的努
力，“匠心车队”在学院老师的指导下，学习了赛
车规则、仿真建模软件等理论知识，同时也掌握
了焊接工艺、加工工艺等实践技能。在规定时间
内，队员们使用同一型号发动机，设计制造出一
辆小型越野车。

痛定思痛 重整旗鼓

2018年 8月，在湖北省襄阳市梦想赛车场
上，一辆车体喷着“成都工业职业技术学院”字
样的赛车，时而在泥坑、连续弯道、驼峰赛道等
路段疾速追逐，时而在乱石堆上飞驰而过。这是
成都工业职业技术学院第三次参加巴哈大赛。
据了解，2018年的巴哈大赛有 37支本科院校、
46支职业院校、1支高中车队和 1支企业车队，
总共85支队伍近3000名选手参加。

根据巴哈大赛的要求，在为期 4天的赛期
内，“匠心车队”要参加包括多种静态项目与动
态项目测试。其中，静态项目包括技术检查、赛
车设计、成本与制造、商业营销，动态项目则是
指30米直线牵引力测试、赛道复杂的操控性测
试、赛道单圈计时赛、4小时耐力赛。

比赛前夕，车队的成员仍然在争分夺秒，白
天练习动态项目，发现赛车存在的问题，及时解决
问题；晚上模拟设计报告答辩和商业营销答辩。

在静态比赛中，队员们准备充分，冷静应对评
委的问题；在操控性比赛中，队员们稳扎稳打，顺利
完赛。然而，在最后的耐力赛中，由于发生碰撞，赛
车失控，最终未能完成整个比赛项目。作为当时的
赛车手，黄子健肩负着全队的希望：“赛车手只有一
个，二三十个队员一年的努力都指望着最后这一
步。”在看到赛车的法兰断裂，车轮飞出去那一刻，
黄子健的内心五味杂陈。“整个团队的努力都付之
东流了。”提及那一刻，黄子健仍然心怀愧疚。

没有拿到名次，全队人员都难掩失落之情。
“前期，我们已经顺利完成了赛车技术检查、设
计报告答辩和成本营销答辩，动态项目我们也
完成了大半，成绩都很理想。”黄子健说，“如果
没有发生意外，获得二等奖是没有问题的。”

雏鸟在经过无数次的摔碰后才学会展翅飞
翔。比赛失利并没有打倒这群年轻人，在返程的
路上，队员们总结教训，准备再战。

今年，黄子健将带领队员再次参加巴哈大
赛。吸取了上一届比赛的经验，他更有信心了：

“我们今年的目标是二等奖，这并不是妄想，因为
我们反思了去年比赛的问题，且考虑到今年赛道
会更复杂，所以在设计阶段就进行了改进。”

自信的不只是黄子健，“匠心车队”的每位
成员对新赛季都充满了希望，在哪里跌倒就要
在哪里爬起来，就像他们队歌里唱的那样：“遥
望梦想的赛场上，我从未有回头。”

这群斗志昂扬的少年们正蓄势待发，向着
梦想奔跑。 （本版图片由受访者提供）

洒在竞技赛场上的汗水洒在竞技赛场上的汗水
浇开浇开人生赛场的梦之花人生赛场的梦之花
四川经济日报记者四川经济日报记者 易陟易陟 刘琳刘琳
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在成都工业职业技术学院的工业博览馆中，一台小型的越野赛车吸引着人们的眼
光。它外形独特、精致稳健、耀眼夺目，曾代表学院参加过国家级比赛——巴哈大赛，并获
得全国年终总决赛三等奖。

巴哈大赛是一项由中国汽车工程学会主办，面向高等院校、职业院校汽车及相关专
业在校生组队参加的越野汽车设计、制造和检测的比赛，是一个全新的技术教育和工程
实践过程。参赛学生需要具备汽车结构设计、制造、装配、调教维护、市场营销、成本控制
等多方面专业知识技能。

2016年10月，成都工业职业技术学院组建“匠心车队”，车队在学院教务处实训科科
长郑世界等指导教师的带领下参加了2016年、2017年、2018年巴哈大赛，并连续两年荣获
全国年终总决赛三等奖，目前正紧张备战2019年巴哈大赛。

郑世界穿一身车间工作装，比起课堂里授
课的老师，他更像生产车间里的“老师傅”。他
从 2014年开始担任全国汽车检测与维修技能
大赛裁判，专业水平让人服气。“我本来就是学
汽车设计的，读书那会儿还干过汽修。”

工作后，郑世界把追求技能精益求精的热
情都倾注到了学生身上。2012年，他指导学生
参加全国汽车运用与维修比赛获一等奖，
2016、2017年指导学院学生参加全国大学巴哈
大赛竞赛获得国家级竞赛三等奖 2项。在一连
串的比赛中，他带着一帮理论基础相对较弱的
高职学生站上了全国性的领奖台，甚至 pk 掉
了一批工科性质的本科院校。

“是什么支撑着您走到现在？”记者问。
“因为我对孩子们的承诺。”郑世界答道。

承诺 结缘巴哈

2015年，一次偶然的机会，郑世界在中国
汽车工程协会网站上看到了关于巴哈大赛的
照片。泥泞里飞驰的赛车、赛场上激情的选手、
领奖台上激动的热泪……热血的场景完全激
发出了郑世界对汽车的热爱，“既然巴哈赛事
是一项由高等院校、职业院校汽车及相关专业
在校生组队参加的比赛，那么我可以带着自己
的学生试一试。”

没有一丝迟疑，第二天课后，郑世界就对
班上的学生许下了诺言：“孩子们，我要带你们
做一个高级的东西，参加一场全国性的赛事。”

一句简单的开场白，郑世界的参赛招募活
动就开始了。

第一轮招募活动很成功，25人的参赛队伍
很快组建起来，一群人满怀热情开始了赛前集
训。作为汽车工程学院教务科长，郑世界太了
解造车的流程，设计就是第一个关卡。

然而现实马上给了团队当头一棒。全英文
的发动机调试说明以及从未接触过的英文仿
真软件，别说团队里的学生，就连郑世界这个
老师都“玩不顺手”，“我大学学的日语，英语也
不溜啊。”

啃英文单词、读懂说明事项成了第一要
务。“我带着学生们从头学起，我们一起学习一
起成长。”第一份设计图纸背后，是由团队很多
个熬到凌晨3、4点的夜堆叠起来的。如此辛苦，
团队里却没有一个人打退堂鼓。正是这份热
爱，支撑着大家有勇气去跨越通往赛场的一个
又一个障碍。

投入 赛车落地

“做第一台车的时候，我们制作经费短缺，
于是我带着孩子们想尽各种办法筹集制作经
费。”思及第一年的情况，郑世界无限感概。巴哈
比赛规定，赛车必须要参赛方自己设计制造，里
面的每一个零部件、制造过程中耗费的损料都
需要钱，往往一分钱难倒了一群英雄汉。

有条件要上，没有条件创造条件也要上。
“我们联系了一家汽车厂商，我和学生一起到
车间去打暑期工。”工厂里的打工经历，不仅为
团队赚得比赛经费，更为重要的是，让一帮汽
车专业的学生学到了课堂上没有的机械加工
实践知识。白天在工厂打工，晚上团队成员一
起从零件的制造开始，将设计图纸上的越野车
一点一点变为现实。

成都的夏天闷热难耐，郑世界和团队的学
生在没有空调的车间里，有时候一待就是一整
晚，可以说除了学习时间外，其他的时间全部
都花在赛事上。“有的学生甚至和女朋友分手
了，因为实在是没有时间陪伴对方。”

过程艰辛，但效果惊人。一个暑假，他们造
出了一台参赛用越野车。2016 年 7 月，第一台
赛车首次下地，一群大男孩愣愣地看着自己的
作品，眼泪哗哗。

功夫不负有心人，首次参赛就获得了全国
三等奖的好成绩。此后3年，全体成员都放弃了
课余时间和寒暑假，一心扑在赛事上。

专注 质量突破

郑世界的右手背上有一块明显的鼓起，这
是某次飞坡测试时受伤所致。每台赛车第一次
上路，郑世界都是第一位乘坐者，也是安全的
试验者。

从那之后，郑世界和团队就更注重赛车的
安全性能了。巴哈比赛中不仅有越野、炮弹、飞
坡、乱石阵，甚至还有对手的撞击。要想保证车
手的安全，赛车就必须要有过硬的质量。

“赛车上的每一根钢材，都要求必须承受9
吨的拉力，每一个焊接点都必须可承受大于 9
吨的拉力。”郑世界告诉记者，质量的保障必须
通过反复试验确定。

然而钢材和焊点拉力的承重必须依靠专
业实验室进行测试，在2018年以前学校并没有
这样的条件。“我们就联合装备制造学院的师
生一点一点人为加力，在机床上做拉伸实验。”
手工测试需要测试者自身的力量足够，有时甚
至必须5个人同时加力才能完成一次检测。

测试并不是结束，团队还需要根据测试结
果进行一次又一次的调试。调整零件的参数、
不断减轻赛车的重量，从最初的 580斤到现在
的 360斤，这都是整个团队在一次次试验中不
断摸索、在机床上一遍遍反复试验零件尺寸的
结果。用郑世界的话说，整个过程就是在教会
学生保持工匠精神。

成功 点亮梦想

“叶嘉伦，动手能力很差，但是沟通力很
强，通过他的沟通协调，可以从赞助商手上争
取到比其他队伍多几十倍的赞助品。”

“吴定葳，黑黑瘦瘦，但他有着团队里最强
的焊接功底。”

“李东，话不多，但是最认真，进行检测试
验时，是他一点一点调试精度。”

“黄子健，也是队长，虽然动手能力不是最
好的，但他组织管理力是最强的。”

……
说到团队里的成员，郑世界就像谈到自家

的孩子一样，每个人的特点清清楚楚，在他看来
所有的学生都有属于自己的闪光点。“很多人觉
得高职的学生是被高考淘汰下来的人，但我觉得
只是大家擅长的不一样而已。站上领奖台，看着
同赛事的本科学院学生，我的学生们感到了前所
未有的自信，这是学校教育无法给予的。”

带着这种自信，团队中有学生毕业后创
业，现如今已成立了自己的零件加工厂；有的
被制造厂商聘请，成为技术顾问，拿着高薪；有
的帮助厂商组建车队，进行后续保养维护以及
企业文化宣传，收获颇丰。

而今，团队不断进行“产学研用”探索，并与
企业合作，进行汽车减震器设计与试验，还将研
究触角探入赛车轻量化领域。“这是许多本科高
校才会进行的尝试，高职院校想都不敢想。”

郑世界本着践行承诺的初心，带领团队走
出了一片属于自己的广阔天地。

“执拗”的导师：乘风破浪 不负初心

不服输的团队：厚积薄发 锋芒渐露

一一一一一一一一一一一一一一一一一一
一一一一一一一一一一一一一一一一一一

“匠心车队”成员正在焊接参加2018年巴哈大赛时老师和队员们合影

“匠心车队”队员调试赛车

在在20182018年的巴哈大赛上年的巴哈大赛上，，黄子健正驾驶赛车飞驰黄子健正驾驶赛车飞驰


